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SALA MORANDO

ARGOMENTI TRATTATI

Informativa dell’Assessore ai trasporti in merito allo stato di attuazione dell’ordine del giorno n. 990 “Trasporto pubblico locale – Gare per la gestione dei servizi

A seguito dell’approvazione da parte del Consiglio regionale, nella seduta del 13 maggio 2008, dell’ordine del giorno n. 990 “Trasporto pubblico locale – Gare per la gestione dei servizi” che impegnava la Giunta regionale a:

· provvedere, prima dell’indizione delle prossime gare per l’affidamento della gestione del servizio pubblico locale (TPL) e, comunque, non oltre i due mesi, ad una verifica dei costi attuali del servizio di trasporto pubblico urbano ed extraurbano in modo da poter fissare un congruo livello dei corrispettivi dei servizi messi a gara,

· determinare i servizi minimi essenziali, sopprimendo i servizi che, nella situazione attuale, non rappresentino più carattere di essenzialità,

· valutare l’introduzione di una differente disciplina del settore del TPL, creando un unico fondo di finanziamento comprensivo dei contributi in conto esercizio per la gestione e dei contributi in conto capitale per l’acquisto di mezzi,

·  integrare il programma triennale del TPL per il periodo 2007-2009 riconoscendo interamente l’inflazione programmata e tenendo conto degli incrementi del costo del gasolio,

· informare la Commissione consiliare competente in ordine all’adempimento ai suddetti impegni,

l’Assessore ai trasporti svolge l’informativa richiesta dal suddetto ordine del giorno.

Viene segnalato che:

· per la verifica, prima dell’indizione delle prossime gare di appalto, dei costi industriali dei servizi di trasporto pubblico urbano ed extraurbano, è stato avviato ed è ancora in corso un tavolo di lavoro con i rappresentanti delle aziende, pubbliche e private, che gestiscono il TPL su gomma per addivenire ad una definizione precisa dei costi di produzione

· sulla determinazione dei servizi minimi essenziali, è opportuno procedere ad una razionalizzazione del sistema del TPL, tenendo conto della grande dispersione territoriale del Piemonte e non applicando in maniera eccessivamente rigida la normativa statale e regionale in materia che prevedono una copertura minima del 35 per cento dei costi operativi con i ricavi da traffico

· sull’ipotesi di unificazione delle due attuali fonti di finanziamento (contributi in conto esercizio e contributi in conto capitale), potrebbero sorgere difficoltà applicative nel caso di risorse per investimenti derivanti dallo Stato vincolate esclusivamente ad investimenti

· in riferimento alle risorse aggiuntive, il Piemonte è stata una delle poche Regioni ad applicare interamente l’incremento previsto dalla legge finanziaria statale per il 2008.

Nel corso del dibattito che segue vengono espresse considerazioni in merito:

· al mantenimento dei servizi di trasporto pubblico in zone isolate in relazione alla definizione di servizi minimi essenziali

· alle modalità di affidamento del servizio di trasporto pubblico tramite procedure ad evidenza pubblica o attraverso affidamento diretto, anche in relazione a quanto previsto dalla normativa statale in tema di servizi pubblici locali

· alle risorse da destinare al TPL su gomma anche in relazione agli incrementi dei costi di produzione del servizio, in particolare del costo del carburante.

Risposta della Giunta regionale all’interrogazione n. 2316 

presentata dai Consiglieri Bossuto e Moriconi (primi firmatari), Dalmasso 

“Interramento del tracciato ferroviario nel Comune di Nichelino” 

L’interrogazione in argomento (iscritta ai sensi dell’articolo 89, comma 6 del regolamento del Consiglio regionale) è diretta ad acquisire elementi di conoscenza dalla Giunta regionale in ordine all’interramento del tracciato ferroviario nel Comune di Nichelino (To).

L’interrogazione viene risolta con la risposta scritta dell’Assessore ai trasporti in cui viene evidenziato che:

· Rete Ferroviaria Italiana (R.F.I.) ha redatto il progetto preliminare del raddoppio della linea Torino-Pinerolo senza prevedere tra le opere l’interramento della ferrovia del Comune di Nichelino. Durante la presentazione del progetto e nel corso di successivi incontri il Comune di Nichelino ha manifestato l’esigenza di interrare sul proprio territorio e nel luglio 2006 ha fatto redigere a proprie spese lo studio di fattibilità dell’interramento

· nel 1° atto aggiuntivo dell’accordo di programma quadro sottoscritto tra Ministero dello sviluppo economico, Ministero delle infrastrutture, Regione Piemonte, Città di Torino, R.F.I. e G.T.T. S.p.A. sono comprese sia la progettazione preliminare e definitiva dell’interramento della ferrovia nel tratto urbano di Nichelino, sia la progettazione definitiva del raddoppio della linea ferroviaria Torino/Pinerolo

· è in corso di predisposizione la proposta di revisione dell’Intesa Generale Quadro sottoscritta nel 2003 tra Regione Piemonte e Ministero delle infrastrutture, in cui viene ribadita la rilevanza dell’opera e richiesto un intervento finanziario dello Stato. 
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